
Uitgangspunten geluidsberekeningen weg- en railverkeerslawaai 
 

Wegverkeersgegevens  
In het onderzoek zijn de wegen meegenomen waarvan de onderzoekszone over een agrarisch 
bouwvlak is gelegen waarop de functiewijziging betrekking heeft. Het gaat om de volgende 
wegen, de Kweldamweg, de Zwijnskade, de Oosteinde, de Broekseweg, de Molenweg, de 

Polderweg, de Spoorweg, het Weideveld, de Stationsstraat en de Parallelweg.  
 
Voor deze wegen zijn de gegevens uit de Regionale verkeersmilieukaart (RVMK) als basis 

gebruikt. Het betreffen gegevens uit 2011. Voor dit onderzoek zijn de gegevens van het 
prognosejaar 2023 van belang (10 jaar na vaststelling van het bestemmingsplan). Voor de 
autonome groei van het wegverkeer is 2,0% per jaar aangehouden.   

 

Reductie geluidsbelastingen wegverkeerslawaai 
Volgens artikel 110g Wgh is het toegestaan om op grond van de verwachting dat de 

geluidproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal afnemen, de berekende 
geluidsbelastingen op de gevels worden gereduceerd met 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 
70 km/uur en hoger en met 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van lager dan 70 km/uur. 

Aangezien op de onderzochte wegen de rijsnelheden 50 of 60 km/uur is, is voor alle wegen een 
reductie toegepast van 5 dB.  
 

Railverkeersgegevens  
Sinds 1 juli 2012 is de wetgeving over de geluidproductieplafonds van kracht. Daarin is 
aangegeven dat voor hoofdspoorwegen de gegevens uit het Geluidregister moeten worden 
gebruikt voor het berekenen van de geluidscontouren.  

 
In het onderzoek zijn voor de Betuwerouten en de Merwede-Lingelijn de gegevens uit het 
Geluidregister ingevoerd. Voor de Betuweroute zijn het de gegevens uit het Tracébesluit en 

voor de Merwede-Lingelijn de gegevens van de peiljaren 2006/2007/2008 en is een 
plafondcorrectie waarde van 1,5 dB van toepassing.  
 

Berekeningsmethode 
Voor de bepaling van de geluidsbelasting door het wegverkeer zijn berekeningen uitgevoerd 
met Standaardrekenmethode II overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 
2012.  

 
Op basis van de GBKN-ondergrond is het rekenmodel ontwikkeld. In het rekenmodel zijn de 
geluidsbronnen (weg/rail), bodemgebieden (akoestisch hard/zacht), objecten (gebouwen enz.), 

hoogtelijnen en een toetsgrid ingevoerd. In het onderzoek zijn de geluidscontouren berekend op 
een hoogte van 4,5 meter ten opzichte van het plaatselijke maaiveld.  
 

Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het rekenprogramma Geomilieu, versie 2.11. Een 
overzicht van de ontwikkelde rekenmodellen is eveneens opgenomen in deze bijlage.  
 

 
 
 

 



 
 

Berekeningswijze weg- en railverkeerslawaai 
Bij toetsing aan de grenswaarden van weg- en railverkeer wordt in de Wgh gewerkt met een 

gemiddelde etmaalwaarde van het geluidsniveau (Lden) over alle perioden, te weten de 
dagperiode (van 07.00 tot 19.00 uur), de avondperiode (van 19.00 tot 23.00 uur) en de 
nachtperiode (van 23.00 tot 07.00 uur) van een jaar.  
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